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ectlle Vollsichlkanzel . blick­
Irei auch nach rechls und 
oben, v~rne b is 1 m vo r dem 
Fahrzeug· e rlul ll modernsle 
Forde rungen an Ve rke hrs­
ube rsichl . 

abnehmbare Heckverkleidung· ube rsichl ­
liche An ordnung aller Triebwerksle ile . 
einlache Kon lroll ­ und Warlung smogl ich­
keil . o hne Abnahme de r Heckve rkleidung 
Zugang durch kleine Heckklappe 7LJ ZU nd­
ke rzen, Vergaser, Zundspulen, Regie r, 
Benzinpumpe und Benzinl i ller . 

OBERHOLBEREICH 

auBergewohnlich niedrige Schwer­
punktlage . rennwag e nmaBig e 
Mittelsi l zanordnung (Monoposto)· 
Rulschgrenze wei I vor Kippgrenze, 
volle Ausnulzung der Reilenhafl­
lahigkeil . geringe Kurv enn eigung . 

schlanke Form bei grofler 
Ellenbogenfreiheit . kein 
gefahrdeler Silz neben dem 
Fahrer· erhohle Sicherheil 
auf engen SlraBen und im 
dichten Verkeh r . 

15 ]0 

Steigfahigkeil mi l voller 
Belastung groBer als jede 
StraBensleigung , 
auch auf Bergslrecken hohe 
Lei slungsrese rve zum 
schleunigen . 

s­

niedriges Leislungsgewichl . 
harmonisch abgesl ulles Vier­
Gang-Gelr iebe . besondere 
Spu rt1reudigkeil im Oberhol ­
bereich· 3. Gang bis 100 km/h 

,ce o 

% Steigfahigkeit voll beladen 

45 

24Be­
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bewCihrte Grundkonstruktion 
mit widerstandsfiihigem Schutz­
rahmen aus Stahlrohr . 
mittragende Fahrzeugvianne . 

direkte Impulslenkung . wieselflinke 

Wendigkeit . erstaunliehe Beherrsehung 

des Fahrzeuges· handgereehtes Steuer­

horn· Bedienhebel fur Abblendsehalter, 

Lichthupe, Blinker und Signal am Steuer­

horn· 


k:ah%1 •BREMSUNG groG bemessene Allrad-Ol­wdrm + 
hintere Pendelachsen selbsttiitig kinematischdruckbremsen· gefiillesieher

60 • stabilisiert . kein Spurfehler beim Durchfedern ·und warmfest . weieh ab ­
langhubige Federn mit Progressivanschlag . 01­

+ 
gestimmter Pedaldruek . 

40 t + 
• 

hydraulische Stol3dampfer . aile Rader statiseh 
und dynamis ch ausgewuchtet .20 

lastverteilung seitl ich und in l angsrichtung unabhCing ig 

von der Belegung des 2. Sitzes (Monoposto-Effekt ) . 

Beifahrer silzt im Sehwerpunkt des Fahrzeuges . Dureh 

id eal abgestimmte Gewi chtsverteilung kein Ausbreehen 

IJnd Schleudern . 


II< 
100/km I Kraftstoffverbrauch bei 

gleichbleibender Gesehwindigkeit 

gerillger Leistungsbedarf rennwagenmCil3iger 


durch niedriges Baugewieht Kontaktsitz . anatomisch 


und aerodynamisch gun­ richtig geformt· verstell ­

stige Formgebung . hohe bare RUckenlellne mit 


Reisedurch sehnitte bei Nierellstutze . 


wirtsehaft li chem K raftstoff ­

verbrauch . 


,0 60 BO 100 120 k min 

• 

l ich tstarke Scheillwerfer· 
modernes asymmetri sehes 
Abblendlieht . 
hohere Si c herileit durch 
grol3e Reiehwe ite und gute 
Ausleu ehtung d e r rechten 
Fahrbahnseite . 



Auf Langstrecken 
hoher Reisedurchschnitt, g roBe Reichweite 

bequemes Sit zen 

1m Stadtverkehr 

spurtfreudig, wendig, platzsparend 

1m Gelande 

robust, griffig , lei stungsstark 

. . . und auch als Roadster lieferbar! 

Technische Daten Tg 500 

Malar 

Typ FMR 500 L, Arbeit"er lohrlHl Zwe,takt-Otto­
MO{Qr, Zy li pderlohl 2, Twinono rdn ung ; Hub roum 

490 ccm tnoch Steuerlormel }; Bohrung 67 mm; 
Hub 70 mm, Yerdichtung 1:6,5; Mo tor leistung 
10,9 PS bei 5000 U/min .; Sp[jlve rlahr ew Umkehr ­

sp Ulung ; KUI~lung' doppe lte Gob lti sekU hlung, 
get ren nt fUr jeden Zy l inde r , Ye rg aser: Bing-Fa ll ­
s lrom-3-Stu len-Register-Yergoser 28 mm ¢ ; Luft 
li l ter. NaOl uftlilter ; Kratts to ffbrderung: Benzin ­
pumpe; 7undkerl&: 18 mm, Wbrmewert 240 ( IUr 

normal e 6eansprud1ung) ; AnlaO-LiLhtmaschino' 

Bosd1 12 YI 160 W 

Tonklnhall 

30 Lite r, d~von 3,5 Liter Re$erve, Res erveum ­

sd1al tung vom Fahrersitz aus 

KrallUberlragung 

Getriebe im Mo ta rblock, 4 Yor wo rt s- ufld 1 RUck­
w tirtsgong; Uberse tzung Mo to r-Getriebe ; 1,82; 
Kupplung : 2-Lome ll en-Trockenkuppl ung; Getriebe 

unterse tzung: 1. Gang 2,67; 2. Gang 1,445 ; 3. Gong 
0,833 ; 4. Gang 0,593; RUckwartsgong 2,78; Ab ­
trieb zum Hinterrod Uber Stirnrtider und Dille ­
rentiol aut 2 Gelenkwel len; Gesamtunterse l 
, ung: 1. Gang 15,2 ; 2. Gang 8,22; 3. Gang 4 ,74 ; 

~. Gang 3,37, ROckwtirtsgang 15,82 

Rahmen 


Yerwindungs sle i l e r Stahlrohrrahmen mil vall ­

kommen geschlassener Badenwanne 


Karosserle 


Ganzs tahlkar osse ri e mil w ette rl ester, einge­


brannter Ku nsthar zlackierung 


Federung 


Einzel rada ulhongung mit Progressiv,ederunq, 

selbsttatig slabil isi erende ltinlerradlUh' lJng; 

varne Torsionsgummiled erurlQ, hi nten Feder­


beine 


Lenkung 


nahezu direkte Ad1ssd1enkellenkung mit ge teil ­


ten Spurstangcn in Kunststo iliagern, modernes 

Steu e rhorn mit grillbereiten Hebeln lOr Ab ­

b lendscha lte r, Sig nal -Li chth up e und Bli nker 


Cremsen 

FuObremSfl hyd rau li sd1 aut aile vier Roder wi, ­
kend, 180 mm r.tJ , Hand- und Fes tstell b remse 

meCl: onisch auf Vorderrader 

Bereifung 

~,~ Ox l 0 HoU,gescl\Vlind,gkeil s-S portreilen, Re ­

serverod an Heckha ube abschlleBbor angesetl t ; 
Radstand 

1040 mm 

1885 mOl; Spur vorn 111 0 mrn, hinlen 

Innenraum 

Einstieg durd1 seitlkh Uber ganzen Innenraum 
abklappbare Haube, Ein- und Ausstieg IUr Yor­

der- und Hin tersi tz I rei; Sitze: hintereinander­

liegende sd1aumgepol sterte Si tze, Fahre r-Kon· 


takl si tz 22 em verschi ebbar, verslellbare RUcken · 


lehne ; rUckwtirt ige Sitzbank Uber die gonze 


Breite de s Fan rz euges, geleilt, hoch kl appbar; 

hin te re r Si tz raum Plotz fur e ine n Erwachsene n 


und e in Kind 


Eleklrlsche Anlage 


Batterie 12 Y! 24 Ah; Bel eud1tung: hachliegende 


Sd1einwerler. 130 mm ¢ mit asymmetrisd1em 

Lid1t , Fe rnlid1t-K ontralle, L,d1thupe, Handab· 

blendsd1ol ter, gratle Nummernschildbe le uch tung. 


Sd1luB li ch ter mit RU ckstrahler und Brems li d1t, 

Bti nker in KotflUgel vorn und hinten mit Kontro ll ­

licht. elektrische r Srneibenwischer, Inst rumente n­


be leuchtung 


Ma8e 


Ltinge 3000 mm, Breite 1270 mm, Hohe 1245 mm, 

Bodenl reihei t 150 mm, Gewichl tr ocken 350 kg , 


Wendekreisd urchmesser 9,5 Meter 


Fahrteislungen 


Le istungsgewicht 17,6 kgl PS; Beschle unigung : 

0-60 kml h 7,2 Sek ., 0-80 kml h 14,5 Sek., 0- 100 

kml h 25 Sek.; Spitzcngeschwindigkeit ca . 130 km/h, 


Ste igli;higk ei t: 1. Gang 45 % , 2 Gang 24010, 

3 Gang 90j0, 4, Gang 50j0; SlraBenve rll rauch ca. 


5-8 11100 km je nad1 Fahrwelse 


Anderungen vorbehalten 
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